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TKV Rv. 509/ fv. 409: Offentlig ettersyn - innkomne uttalelser

Offentlig ettersyn

Reguleringsplanen ble lagt ut til offentlig ettersyn 9. oktober 2017 med merknadsfrist 24. november
2017. Haringen ble forlenget til 8. desember 2017 etter gnske fra flere parter.

Det er mottatt 23 uttalelser, hvorav seks er fra offentlige hgringsinstanser, to fra
interesseorganisasjoner og 15 fra bergrte grunneiere og naboer. Innspillene er referert og kommentert
under, og ligger i sin helhet som vedlegg til dette dokumentet.

Uttalelser fra kommunale etater

1. Rogaland Brann og redning IKS, 30. november 2017

— Det legges til grunn at tidligere innspill i saken er ivaretatt. Fremkommelighet hele dggnet og ved
stillestaende trafikk méa sikres med overkjorbare rabatter og ved & oppfylle brannvesenets krav til
vegutforming. Krav til slokkevann og dimensjoneringskriterier for redningsmateriell ma tas hensyn
til i en tidlig nok fase for vegutbyggingen.

Statens vegvesens kommentar:
— Innspillet er tatt hensyn til sa langt det er mulig i denne planfasen, og vil bli fulgt opp i
byggeplanfasen.

Uttalelser fra andre offentlige heringsparter

2. Rogaland fylkeskommune, Kulturavdelingen, seksjon for kulturarv, 3. november 2017

— Markering av automatisk fredete kulturminner er ikke oppdatert og reguleringsbestemmelsene
ikke dekkende. Derfor varsles administrativ innsigelse. Forslag til lasninger er gitt under.
Tilbakemelding pé lasningsforslagene avventes far planforslaget kan oversendes Riksantikvaren
for dispensasjonsbehandling.

o ID5238 (bestemmelsesomrade #1):

» [okalitet har fatt ny vurdering og ny avgrensing og ma oppdateres i plankartet. Omradet
skal vises med sikringssone fem meter og veere tydelig merket # 1.

= Det bes om ny vurdering av utstrekningen til anlegg- og riggomrade i naerheten av #1.

» Den delen av lokaliteten som er regulert til friluftsformél men uten midlertidig anlegg- og
riggomrade, mé omfattes av hensynsone H730 (automatisk fredete kulturminner) inki.
bestemmelser og tegnforklaring.

= Gang- og sykkelvegen innenfor lokaliteten bor flyttes lenger @st til eksisterende turveg.

o ID54042 (bestemmelsesomrade #2): lokalitet skal vises med sikringssone pé fem meter.
o ID213879 (bestemmelsesomrade #3): lokalitet skal vises med sikringssone pé fem meter.

— Det vises til requleringsbestemmelser § 9.2, hvor det refereres til gjeldende reguleringsplan og
bestemmelser. Dette ma gjares tydeligere enten ved & ta de aktuelle bestemmelsene inn i nye
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bestemmelser, eller konkret a referere til hvilke planer og bestemmelser som skal gjelde. Innenfor
LF-omradene befinner det seg ogsé automatisk fredete kulturminner, og bestemmelsene ma
veere tydelige nok til at det ikke skapes usikkerhet nar det gjelder vernet i hensynssone H730.

Planforslaget sendes som sgknad om dispensasjon nar plankart og forslag til bestemmelser er
endret i henhold til merknaden. Det trengs da en utvidet haring, slik at Riksantikvaren og
Arkeologisk museum far tilstrekkelig tid til saksbehandling. Riksantikvarens vedtak ma foreligge
for requleringsplanforslaget kan egengodkjennes av kommunen.

Statens vegvesens kommentar:

Merknadspunktene tas i all hovedsak til fglge slik at innsigelsen kan oppheves. Reviderte
plandokumenter vil bli oversendt fylkeskommunen for behandling i samrad med Riksantikvaren
og Arkeologisk museum slik at ngdvendig avklaring for automatisk fredete kulturminner foreligger
for planen skal godkjennes.

o Bestemmelsesomrade #1

=  Omradet tegnes pa nytt iht. nye registreringer og det legges til fem meter sikringssone.
Tekst som var falt ut innarbeides.

» Anleggsomradet langs fylkesvegen beholdes, men det reduseres sa langt det er mulig
ved ny turveg.

= Detlegges inn hensynssone H730 der kulturminnet ikke er omfattet av anleggsomrade.

= Turvegen har en viktig rolle i gang- og sykkelvegsystemet rundt Halandsvatnet. Den er
en forbindelse sgrover fra ny gangbro og den kan oppna stigning i trad med krav til
universell utforming. Det legges til grunn at turvegen kan etableres med et mindre
anleggsomrade og med strenge bestemmelser for opparbeiding uten vesentlige
negative konsekvenser for kulturminnet.

o Bestemmelsesomradene #2 og #3 vises med fem meter sikringssone.
o Bestemmelsene suppleres med de ngdvendige punktene fra gjeldende planer.

Lyse Elnett AS, 7. november 2017

Som meldt ved oppstart skal eventuelle nettstasjoner ha direkte adkomst for lastebil og
tilfredsstillende ventilasjon. Dersom eksisterende anlegg planlegges flyttet, ma ny plassering
finnes innen planomradet i samrad med avsender fortrinnsvis pa offentlig areal eller i
grentomrader.

Statens vegvesens kommentar:

Adkomstforholdene til eksisterende trafo ved profil 3000 er planlagt fra sykkelveg med fortau
langs nordsiden av fylkesvegen. En eventuell stopplomme kan vurderes i byggeplanfasen i annen
veggrunn pa utsiden av fortauet.

Statens vegvesen, 17. november 2017

Planen er utarbeidet av Statens vegvesen pé vegne av Rogaland fylkeskommune, og Statens
vegvesen, Plan og forvaltning har ingen merknader til hgringen.

Fylkesmannen i Rogaland, 20. november 2017

Alternative vegtraséer bgr vurderes for & ta vare pd mest mulig av Svartholmyra som er en av fa
torvmyrer i Randaberg i dag. Myrer lagrer karbon og er en viktig del av landskapsakologien.
Registreringer av naturtyper, som ikke er fullstendige, viser radlistede arter i den nordlige delen.
Ny veglinje bar legges pa sarsiden for & muliggjore restaurering av myren. Bestemmelsene bor
sikre slik istandsetting og heving av vannspeilet.

Friluftsomradet ved Halandsvatnet bagr stgyskjermes da det skal legges til rette for opphold her og
fordi vegen passerer neert den eneste sandstranden ved vannet. Dette er a forsta som et faglig
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rad. Av hensyn til stoy anbefales det a ikke heve friluftsomréadet slik massedisponeringsstrategien
kan legge opp til. Det blir ogsa gitt rad om & innarbeide en bestemmelse som sikrer
opparbeidelse med de foreslatte funksjonene og det blir papekt at sykkel- og bilparkeringsplass
bar etableres innen rimelig tid da dette er knyttet til omdisponering av statlig sikret frilufisomrade.
Det forutsettes at parkeringskapasiteten opprettholdes i anleggsperioden.

Det gis ogsé faglig réd om & legge inn i bestemmelsene at det i anleggsfasen skal bli fort tilsyn
med avrenning til Halandsvatnet.

Avsender stiller sparsmal til hvorfor infrastruktursonen for framtidig vegutvidelse ligger inne, da
det legges til grunn 0-vekst i trafikkmengde og det vil veere i strid med nasjonal jordvernpolitikk.
Avsender rader til & ta denne hensynssonen ut.

For & sikre at en arealkrevende gang- og sykkellasning blir mye brukt bar prosjektet giennomfare
gode intensjoner om vegetasjon og arkitektoniske elementer.

Enkelte av bestemmelsene for massehandtering er ikke tilstrekkelig forpliktende ved at de viser til
senere planer der det er uklart hvordan disse skal behandles og godkjennes. De endelige
avklaringene bar skje i trad med plan- og bygningsloven eller andre sektorlover.

Formuleringen i forslag til bestemmelser om at matjord skal sikres forsvarlig gjenbruk er upresis,
det bar hete at alle overskuddsmasser av matjord skal brukes til jordbruksformal.

Et faglig rad er at det bgr ga frem i bestemmelsene at riggomradene blir tilbakefgrt med samme
landbruksmessige kvalitet som de har i dag eller bedre, og at skréningsutslag mot landbruksjord
ikke skal veere brattere enn 1:8.

Eiendommer som ligger pa ulike sider av vegen bgr overfares til annen eier som har eiendom pa
samme side, og viser til retningslinjene til Regionalplan for transportkorridor vest ang. jordskifte
ved ny diagonal.

Statens vegvesens kommentar:

Denne myren har veert brukt til torvuttak og var delvis trebevokst for mindre enn ti ar siden. Den
er drenert og har i dag liten betydning for naturmangfold. Grunneier har i dag rett til 2 opparbeide
arealet til landbruksformal. Det vurderes som lite hensiktsmessig & legge vekt pa reetablering av
en myr her. Av flere grunner er det vurdert ny linjefering i omradet. Alternativ trasé felger
teigskillet, nord for myren, og vil bli sendt pa begrenset hgring. Med den traseen blir arealet med
torvmyr stort sett liggende urgrt, men vegkroppen vil avskjaere tilrenning fra nord. Det vil ikke bli
en del av vegtiltaket a restaurere myren.

Stagyskjerming av friluftsomradet ved Halandsvatnet er ikke tatt med i vegtiltaket. Staysituasjonen
her er i stor grad uendret far og etter etablering av TKV. Friluftsomradet vil ha stayniva over 65
dBA nzermest vegen og mellom 55 og 65 dBA pa resten av omradet. Dette gjelder bade far og
etter vegutbyggingen og med dagens eller fremskrevne trafikktall. Ved deponering av
overskuddsmasser i dette omradet er det vurdert & etablere en vollformasjon mot vegen for &
oppna skjerming. Det innarbeides krav om at dagens parkeringskapasitet opprettholdes gjennom
anleggsperioden.

Bestemmelsene vil bli supplert med krav til tilsyn med avrenning til Halandsvatnet under
anleggsperioden.

Sonen blir beholdt, selv om den ikke har stor betydning i omrader med grgnne formal. Det er
gnskelig a sikre seg mot at nye bygninger og anlegg blir etablert naert vegen sa lenge visse tiltak
er tillatt i LNF- omrader.

For vegprosjektet gjelder hgye ambisjoner for landskapsmessig utforming slik at det skal legges
til rette for et veganlegg som innbyr til gange og sykling.
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— Krav til massehandtering endres slik at de presiserer formelle krav til godkjenning og
fremgangsmate.

— Bestemmelser om at overskudd av matjord skal brukes til jordbruksformal innarbeides.

— Krav til tilbakefgring av rigg- og anleggsomrader omformuleres til & stille krav om at arealer skal
tilbakefgres med samme landbruksmessige kvalitet som i dag eller bedre og at skraningsutslag
ikke skal veere brattere enn 1:8.

— Jordskifte som gir best mulig driftsforhold for landbruket ma skje som en egen prosess og ikke
som del av planprosessen.

6. Rogaland fylkeskommune, Regionalplanavdelingen 24. november 2017

— Jordvernhensyn er tillagt starre vekt etter at regionalplan for Transportkorridor vest ble vedtatt.
Béade nasjonalt jordvernmal og regional jordvernstrategi betyr at dette temaet ma gis en
selvstendig vurdering i reguleringsplanen. Det etterlyses vurdering og dokumentasjon av behov
for gang- og sykkelveg langs ny diagonal, slik det er etterspurt i retningslinjer til regionalplan for
TKV. Bakgrunnen for en slik vurdering er hensynet til jordvern.

— Med bakgrunn i prioritering av kollektivirafikk og trafikkanalyser som viser moderate tall stilles det
sparsmal om behovet for hensynssone for mulig framtidig firefelts veg. En slik restriksjonssone
virker ikke godt begrunnet i friluftsomrader/landbruksomréder.

— Det oppfordres til a prioritere opparbeidelse av sidearealer langs gang- og sykkelvegene for at
disse skal veere attraktive & bruke og trygge og trivelige for fotgjengere. Aktuelle tiltak kan veere
beplantning, granne lunger, skilting, benker og kunstnerisk utsmykning.

— I plandokumentene heter det at stgysituasjonen i friluftsomradene ved Halandsvatnet er uendret.
Dette er ikke utredet og det er ikke lagt inn skjermingstiltak mot friluftsomradene. Stay mot
friluftsomrader bar beregnes og skjerming utredes spesielt for omrader med hgy
rekreasjonsverdi. Vurdering av stgyskjermingsbehov bar ta utgangspunkt i retningslinjer T-1442.
Det ma vurderes om vegtiltaket utlgser skjermingstiltak etter retningslinjene. Néar det gjelder
skjerming bar konsekvenser for landskap og sikt fra bebyggelse og eventuelle avbgtende tiltak
0gsa utredes.

— Det stilles spagrsmaél til bakgrunn og behov for midlertidig rigg- og anleggsomrade #4 ved
Halandsvatnet. Avsender mener at sonen ma begrenses bade i omfang og tid, eller helst tas ut
av planen, eventuelt at ordlyden i bestemmelsene kan endres slik at det kommer frem at vann og
kantsone i stgrst mulig grad skal vaere uberart og tilbakefort til dagens standard. Det er sveert
uheldig om det gar lang tid for dette rekreasjonsomradet blir tilbakefart, det bar vurderes om
bestemmelsene skal gi faringer for at slik tilbakefaring skal skje tidligere.

— Bestemmelsene for kontor/industri ma bli mer tydelig pa at etablering av kontorarbeidsplasser i
dette omradet skal begrenses.

— Massehandtering er godt behandlet, men burde veert avklart i formelle krav for prosess i henhold
til plan- og bygningsloven eller annen sektorlov.

— Det er positivt at kanal og murer ved kommunegrensen og Kvernevika er bevart og omfattet av
hensynssone vern av kulturmiljg, selv om ny veg kommer tett pa.

— Det er uheldig at veganlegget med terrengutslag kommer naert Kvekergérden (gnr 62 bnr 16) der
dagens allé vil forsvinne. Avbgtende tiltak for & minimere de visuelle konsekvensene for
kulturmiljeet ved Kvekergarden bar vurderes. Det ma legges vekt pa estetikk, og det bar
etableres ny allé til erstatning for den som forsvinner. Eksisterende steingarder ma tas hensyn til,
og flytting/ gjenoppbygging ma vurderes der de kommer i konflikt med nytt anlegg.

vedlegg-6_medvirkning_merknander-offentlig-ettersyn_oppsummert-kommentert_randaberg-kommune 2019-05-03 | Side 4 av 17



NOTAT

Oppdragsgiver: Statens vegvesen Region vest

0’0 Oppdragsnr.: 5144279 Dokumentnr.: VEDLEGG 6 Versjon: 1
()

Statens vegvesens kommentar:

Det er lagt vekt pa i sterst mulig grad & unnga a beslaglegge landbruksjord. Gang- og sykkelveg
langs diagonalen er vurdert som et ngdvendig innslag i et fremtidig mer finmasket nett av gang-
og sykkelforbindelser der det ligger til rette for jevn og hay standard pa hele strekningen.

Sonen blir beholdt, selv om den ikke har stor betydning i omrader med grgnne formal. Det er
@nskelig & sikre seg mot at nye bygninger og anlegg blir etablert naert vegen, noe som kan
oppsta ogsa i LNF- omrader.

Veganlegget planlegges gjennomfgrt med hey estetisk kvalitet. Planen legger til rette for god
utforming av uteomrader og bestemmelsene gir, riktignok overordnet, fgring for at veg og
sideterreng skal ha god utforming.

Staysituasjonen er utredet for hele strekningen, ogsa langs Halandsvatnet. Riktignok er det kun
beregnet gul og rad sone og ikke beregnet hvor vegtrafikkstay kommer under 50 dBA, som er et
krav for stille omrader som kan veere en referanse for et godt niva for et friluftsomrade. Stgybildet
ved badeplassen er i all hovedsak uendret far og etter etablering av TKV. Friluftsomradet vil ligge
i rgd sone med stgyniva over 65 dBA naermest vegen og i gul sone med niva mellom 55 og 65
dBA pa resten av omradet. Dette gjelder bade far og etter vegutbyggingen og med dagens eller
fremskrevne trafikktall. Stayskjerming av friluftsomradet ved Halandsvatnet er ikke tatt med i
vegtiltaket.

Anleggsomrade #4 falger Kvernevikveien langs et parti der det er liten avstand til Halandsvatnet.
Her er det derfor avsatt et midlertidig rigg- og anleggsomrade som bergrer vannspeilet. For &
etablere sideterreng til vegen kan det bli ngdvendig med anleggsarbeid tett pa og i vannet. Det
kan vise seg pakrevd for & fa pa plass en god lgsning for ny turveg langs vannet med tilstrekkelig
avstand fra kjgrevegen og god tilknytning til bussholdeplass i omradet. Det innarbeides spesielt
strenge og tydelige bestemmelser for dette anleggsomradet nar det gjelder tidsbruk og omtanke
for sarbare naturverdier i vannet og vannkanten.

Det vurderes som lite hensiktsmessig & definere rammer for utbygging i etablert og tidligere
regulert utbyggingsomrade der kun en stripe langs ny veg blir midlertidig omfattet av
reguleringsplanen.

Krav til massehandtering endres slik at de presiserer formelle krav til godkjenning og
fremgangsmate.

Lgsningen gar pa bekostning av steinmurer og trerekke ved Kvekergarden ogsa etter at
situasjonen er studert og skt bearbeidet med hensyn til garden som verdifullt kulturmiljg. Det
utredes av flere grunner en alternativ trasé lenger nord som vil la gardstunet ved Kvekergarden
ligge mindre bergrt av vegtiltaket. Denne lgsningen vil bli sendt p4 en egen hgring.

Innspill fra grunneiere og naboer

7.

Monrad Goa, Kvernevikveien 135 (gnr/bnr 60/15-23), 29. september og 13. november 2017

— Eksisterende jordbruksundergang ma beholdes, forlenges og utvides slik at den kan benyttes
av gaende og syklende. Den bar knyttes til ny lokalveg pa s@rsiden av hovedvegen og til
gang- og sykkelvegen langs nordsiden. | dag er det ikke mulig & ga oppreist i denne
undergangen. En slik undergang knytter boligene pa sgrsiden bade til buss mot vest og til
giennomgaende gang- og sykkelveg.

— Tursti mellom gnr/bnr 60/25 og 60/23 ma tas bort.
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Rensedam pa 60/23 ma ogsa bort, eventuelt lukkes dersom den er pakrevd. Den gar pa
bekostning av jordbruksjord og det vil veere vanskelig & haste neert nok til & hindre stgrre
gjengroing.

Det ma tilrettelegges en snuplass med tanke pé s@ppelbil, post, brayting etc. Det kan gjerne
etableres pa gardsplassen, men den ma avgrenses med kantstein el.

Det forutsettes at Randaberg kommune skal eie og vedlikeholde ny lokalveg. Lokalvegen ma
veere bred nok for mgtende trafikk.

Matjord og overskuddsmasser @gnskes beholdt pa eiendommen og disponert etter grunneiers
gnsker. Treer som hugges ma kappes ned, kvistes og anbringes til avtalt sted.

Bruk av midlertidig anleggsomrade mé godtgjores.

Stoyskjerming ma utfares iht. krav for boliger og uteomrader for begge boligene pa
eiendommen.

Boligen i Kvernevikveien 135 gnskes utskilt som egen eiendom.

Statens vegvesens kommentar:

Eksisterende fe-undergang blir forlenget men ikke utvidet. Det er ikke planlagt en egen gang-
og sykkelundergang for et fatall boliger i dette omradet. Naermeste slik undergang vil ligge ca.
300 meter s@rgst. Turstien langs Halandsvatnet til planlagt undergang 500 meter lenger vest
er et annet alternativ.

Omradet er regulert til friomrade i gjeldende regulering. Denne turvegen er ikke sveert viktig,
men det ble i hgringsforslaget vurdert som naturlig med en tilknytning fra den nye offentlige
lokalvegen til turvegen rundt Halandsvatnet. Det er likevel valgt & ta hensyn til denne
merknaden, og turveglenken tas ut av plankartet.

Rensedam er ngdvendig for veganlegget og denne planlegges som apen Igsning.
Bakgrunnen for dette er blant annet mulighet for beplantning, som ogsa kan ha positiv effekt
pa rensing. | tillegg er et apent anlegg billigere a etablere og enklere a drifte. Omradet er i dag
regulert som friomrade, og en apen dam er vurdert som et mer positivt innslag.

Planforslaget viser snuhammer i enden av kommunal veg, dimensjonert for sgppelbil. Dette
blir en del av en offentlig veg og det er vurdert som lite enskelig & legge det inn pa
gardsplassen.

Lokalveg er regulert til offentlig kjgreveg, og vil eies og driftes av Randaberg kommune.
Vegen er regulert med bredde fem meter, og det er gode siktforhold pa strekningen. To lette
kjgretay kan mates pa bredde 4,5 meter. Ved mgte av stgrre kjgretgy kan avkjerslene
benyttes.

Gjennomfering av anleggsarbeidet vil skje i samarbeid med bergrte grunneiere.
Det vil bli godtgjort etter gjeldende regler og praksis.

Begge bolighusene ligger stayutsatt, 139 med fasade i rad sone og 135 med fasade i gul
sone. Begge har s@rvendte utearealer i gul sone. Dette kan gi grunnlag for a kreve
stoyskjerming bade i form av fasadetiltak og lokale skjermer.

| gjeldende regulering er de to boligene markert som to adskilte boligomrader, slik at det
planmessig skulle ligge til rette for tomtedeling.
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8. Kjell-Ove Todnem, Kvernbekkveien 26 (gnr/bnr 61/21), 31. oktober 2017

Kommunale ledninger bar bli forlenget til denne eiendommen for & unngé problemer med
dagens ledningsnett, og for & muliggjere fremtidig tilkobling til det kommunale anlegget.

Statens vegvesens kommentar:

Der giennomferingen av vegtiltaket krever omlegging av ledninger vil dette bli gjort pa en slik
mate at nettet fungerer minst like godt som tidligere. Nar det gjelder nye tilknytninger utover
hva vegbyggingen krever vil normalt ikke dette innga i vegtiltaket.

9. Ole A. Thorsen, Varheistien 10 (gnr/bnr 60/418), 8. november 2017

Mellom gang- og sykkelvegen og kjgrevegen bar det anlegges autovern pa strekningen fra
Varheiskjeeringen til Kyrkjeveien som er skoleveg for mange. Nér det er glatt er det risiko for at
biler skal kjgre over i gang- og sykkelvegen.

Fartsgrensen pé& 60 km/t blir ikke overholdt av store kjgretayer pa strekningen fra kommune-
grensen til Kyrkjeveien. Det bar planlegges fotoboks pé strekningen, da planforslaget ikke vil
redusere risikoen for hgy fart.

Stoyskjerm ma utformes slik at den tar hensyn til den utsikten mot Halandsvatnet flere boliger
har i dag. Boliger i Varheistien ma fa opprettholde utsikten fra hovedetasje, eksempelvis med
bruk av glass i gvre del av stayskjermene.

Statens vegvesens kommentar:

Gang- og sykkelveg er regulert med tre meter bred rabatt mot kjgrevegen. Avstanden er
starre enn kravet i vegnormalene som tilsier minimum 1,5 meter rabatt ved skiltet hastighet 60
km/t, og saledes skal trafikksikkerheten vaere godt ivaretatt pa strekningen.

Bruk av fotobokser blir ikke fastsatt i reguleringsplan.

Transparente innslag i steyskjermer vil bli vurdert, selv om de gir darligere effekt og er
vanskelige & vedlikeholde. Stayskjermer er som hovedregel lagt utenfor gang- og
sykkelvegen.

10. Anita Haversen, Kvernbekkveien 26 (gnr/bnr 60/353), 10. november 2017

Det er behov for mer informasjon vedrgrende planarbeidet og hva dette vil bety for denne
boligeiendommen. Stayskjerm i grensen vil komme i stedet for plantede prydbusker. Hva vil
skje med denne vegetasjonen og bod og overbygd grillplass?

Hva vil det bety for terrasse og andre faste installasjoner at anleggsomradet skal ga inn pa
tomten?

Staysituasjonen er et alvorlig problem. Det er ikke holdbart at skjermingstiltak farst vil bli klare
i byggeplanfasen tre til fire ar frem i tid. Det er allerede gjort mange tiltak for stayskjerming i
huset. Fortsatt er det umulig &4 sove med dpne vinduer og det er mye innendgrs stgy ogséa
med lukkede darer og vinduer. Innglasset uteplass er ikke fullverdig uten sol og frisk luft.

Boligen har veert umulig & omsette i flere &r og den bar innlgses i forbindelse med
gjennomfearing av vegprosjektet.

Statens vegvesens kommentar:

Det er forstaelig at det er vanskelig a forholde seg til informasjon som farst blir entydig og
detaljert i en senere fase. Buskvegetasjonen som star utenfor grensen vil bli fiernet og
utformet som sideareal til vegen. Bod og grillplass vil kunne reetableres etter
anleggsperioden.
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En del av tomten kan bli ngdvendig & bruke for & gjennomfgre anleggsarbeidet. De bergrte
arealene og installasjonene vil bli gjenoppbygd i samarbeid med huseier og til minst like god
standard som i dag.

| steyskjermet situasjon tyder beregningene pa at det vil vaere stille pa1,5 meter over terreng
pa sgr-, vest- og nordsiden av huset. Fire meter over terreng vil alle fasader komme i gul
staysone. En tradisjonell fasadekonstruksjon skal gi tilfredsstillende stgyniva innendgrs, men
det er uheldig at ingen av soverommene kan vende mot en stille side. Etablering av balansert
ventilasjon vil trolig kunne avhjelpe situasjonen.

Sa langt er ikke bokvaliteten vurdert til & veere redusert i en slik grad at det gir grunn til a
innlgse eiendommen.

11. Sameiet Halandsparken 2, Kvernbekkveien 8 (gnr/bnr 60/447), 20. november 2017

Med henvisning til tidligere merknad fra 2014 er det positivt at planer om firefelts veg né ser ut
til & veere lagt bort.

Behovet for stayskjerming er stadig gkende, seerlig for leilighetene i de gvre etasjene som alle
har soverom mot vegen. @kning i stav og skitt pa vinduer og fasade er ogsa merkbart. Pa den
bakgrunn bes det om skikkelig og effektiv stayskjerming.

Langs svalgangene i 2. og 3. etasje bar det vurderes glass-skjermer, noe som vil vaere enkelt
og effektivt.

Kapasiteten pa utfartsparkering bor okes betraktelig, da dagens kapasitet er for liten — szerlig
pa fine utfartsdager.

Statens vegvesens kommentar:

Det reguleres for tofelts veg fra Kvernevik ring og nordover. Likevel avsettes en hensynssone
langs @stsiden av vegen for mulig fremtidig utvidelse til fire felt.

Planen avsetter stgyskjerm langs vegen foran hele boligomradet bortsett fra der
garasjeanlegg gjar det ungdvendig. | prosjekteringsfasen vil stgysituasjonen bli utredet
naermere og eventuelle fasadetiltak og lokale skjermer vurdert.

Stayvurderingene som er gjort i forbindelse med reguleringsplanen tyder pa at fasadene
kommer i gul stgysone. Dermed vil en tradisjonell fasadekonstruksjon gi tilfredsstillende
stayniva innendgrs. Utenders uteoppholdsareal ser ut til & ligge pa motsatt side, vendt mot
vest. P& den bakgrunn vil innglassing av svalganger trolig farst bli aktuelt dersom ingen av
soverommene i boligene ligger mot stille side og det heller ikke ligger til rette for etablering av
balansert ventilasjon.

Planforslaget viser to parkeringsplasser som er ment a betjene turomradene. Ved
Halandsvatnet er det regulert 52 plasser til erstatning for eksisterende biloppstilling i samme
omrade med ca. 35 plasser og eksisterende parkeringsplass ved Kyrkjeveien som er etablert
med ca. 30 plasser men regulert for ca. 70 plasser. Parkeringsplassen ved Kvernevika har
kapasitet pa 28 biler og er ny. Den kommer til erstatning for regulert parkeringsplass med ca.
25 plasser i samme omrade.

12. Bjarn Audun Goa, Kvernevikveien 143 (gnr/bnr 60/25), 22. november 2017

Tursti mellom gnr/bnr 60/25 og 60/23 bgr tas bort, da den er helt unadvendig.
Rensedam pa 60/23 ma ogsa bort, ev. lukkes dersom den ikke kan tas bort.

Det forutsettes at Randaberg kommune skal eie og vedlikeholde ny lokalveg og at eventuell
overfgring til annen eier eller myndighet skal godkjennes av brukerne.
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Det er gnskelig & sette opp carport mellom bolighus og ny lokalveg.

Det er ogsé gnskelig med en gang- og sykkelundergang til gang- og sykkelveg pa andre siden
av vegen. Dette kan eventuelt etableres i samarbeid med naboeiendom.

Veglinjen bar rettes ut for 8 komme lenger vekk fra eiendommen.

Hvordan avgjgres godtgjarelse for avgitt grunn og hvordan erstattes busker/treer?
Hvordan vil eiendommen, som kommer i rad staysone, bli stayskjermet?
Hvordan er kryss mellom gang- og sykkelveg og lokalveg tenkt sikret?

Pé lokalvegen ma veere bred nok for mgtende trafikk, ogsa for st@rre kjgretay som
sgppelbiler.

Statens vegvesens kommentar:

13.

Omradet er regulert til friomrade i gjeldende regulering. Denne turvegen er ikke sveert viktig,
men det ble i hgringsforslaget vurdert som naturlig med en tilknytning fra den nye offentlige
lokalvegen til turvegen rundt Halandsvatnet. Det er likevel valgt & ta hensyn til denne
merknaden, og turveglenken tas ut av plankartet.

Rensedam er ngdvendig for veganlegget. Den kan utfgres som lukket anlegg, men i et
omrade regulert som friomrade ble det vurdert som et mer positivt innslag med en dpen dam.

Lokalveg er regulert til offentlig kjgreveg, og vil eies og driftes av Randaberg kommune.

Planforslaget avsetter en sone langs sgrsiden av vegen for eventuell fremtidig utvidelse der
Vegkontoret skal godkjenne byggesaknader. Denne sonen gar til husveggen og det kan ikke
forventes at Vegkontoret aksepterer bygging her. Uavhengig av denne hensynssonen ville
byggesaker blitt vurdert mot kommuneplanens arealdel. Planen tillater noe utbygging i
sammenheng med eksisterende bebyggelse, men det er ikke oppgitt byggegrense til veg.
Dermed ville ogsa Veglova med sitt krav om 50 meter avstand fra senterlinje pa fylkesveg
veere til hinder for en slik plassering av carport.

Det er ikke planlagt en egen gang- og sykkelundergang for et fatall boliger i dette omradet.
Neermeste slik undergang vil ligge ca. 300 meter s@rgst. Turstien langs Halandsvatnet til
planlagt undergang 500 meter lenger vest er et annet alternativ.

Planforslaget legger opp til & falge dagens vegtrasé i starst mulig grad, en utretting som
foreslatt ville resultert i stgrre terrenginngrep lenger gst.

Normale rutiner vil bli fulgt for grunnerverv og kompensasjon for andre verdireduksjoner.

Det vil vaere aktuelt med fasadetiltak og eventuell lokal skjerming av uteomrader. Dette vil bli
naermere utredet i prosjekteringsfasen.

Det er vist frisiktsoner i kryss mellom kjgreveg og gang- og sykkelveg.

Lokalvegen er regulert med fem meter vegbredde for & ivareta dette.

Arvid Goa, Kyrkjeveien 45 (gnr/bnr 60/4,19), 24. november 2017

Det er gnskelig med en landbruksundergang for & lette driften av jord pa sarsiden av vegen.
Avsender gnsker landbruksundergang og rargater for drenering under TKV mellom nord- og
sgrsiden av eiendommen. Nytt veganlegg ma ogsa ryddes/sikres mot sideomradene pé en
ordentlig mate, og rattent fiell ma sikres mot ras ned pa gang- og sykkelveg.

For a veere forberedt pé fremtidig okt nedbgr bar det anlegges rargater under vegen slik at
dreneringsgrafter slik at jord pa nordsiden av vegen kan dreneres mot Halandsvatnet.
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Det forutsettes at Randaberg kommune skal eie og vedlikeholde ny lokalveg og at eventuell
overfgring til annen eier eller myndighet skal godkjennes av brukerne.

A rette ut kurven i veglinjen ved gnr/bnr 6025 stgttes med henvisning til merknad 12.
Hvor vil fremtidig firefelts veg bli plassert?
Hvor skal overskuddsmasser fra eiendommen plasseres?

Forslag til alternativ vegtrasé, som beskrevet i merknad 18, stottes.

Statens vegvesens kommentar:

Planforslaget legger opp til at grunneier benytter Kyrkjeveien, ny undergang under fv. 409 og
ny parallell adkomstveg mellom gardstun ved Kyrkjeveien og delen av eiendommen som
ligger s@rvest for nytt veganlegg. Terrenget pa nordsida av veganlegget stiger mot nord, og
undergang i dette omradet ville gitt store inngrep i dyrka mark. Sikring av fjellskjaeringer
utferes i trdd med vegnormalene.

Drenering pa tvers av veganlegget er skissert i tegning H107 (vedlegg til reguleringsplanen).
Lokalveg er regulert til offentlig kjgreveg, og vil eies og driftes av Randaberg kommune.

Planforslaget legger opp til & fglge dagens vegtrase i storst mulig grad, en utretting som
foreslatt ville resultert i stgrre terrenginngrep lenger gst.

Det er i plankartet satt av hensynssoner (H410_7-13) for mulig framtidig utvidelse av
Kvernevikveien til firefelts veg langs sa@r/gstsiden av vegtraséen.

Planen setter av flere midlertidige anleggsomrader der masser kan legges. Det naermeste er
arealet sor for kryss mellom Kvernevikveien og Kyrkjeveien. Matjord vil som hovedregel bli
brukt pa samme eiendom som den tas fra.

Alternativ diagonal, med varianter i nord og sgr, er kommentert under merknad 18.

14. Randabergporten AS, Randabergveien 300 B (gnr/bnr 61/85), 24. november 2017

Foreslatt gang- og sykkelveg langs vestsiden av den nye fylkesvegen svinger inn over
avsenders eiendom inn mot kryss med fv. 480 Randabergveien. Dette medfarer at et starre
antall parkeringsplasser gér tapt og at det ikke lenger vil vaere mulig for vogntog & kjgre rundt
bygningen. Problemene kunne vaert unngétt om gang- og sykkelvegen ble fort rett frem.

Statens vegvesens kommentar:

Gang- og sykkelvegen er regulert ved ny rundkjering pa Randabergveien. Dette legger beslag
pé noe tomteareal som i dag blir brukt til parkering. Det vil fortsatt vaere mulig a kjere vogntog
rundt bygningen, men dette mangvreringsarealet vil ogséa legge beslag pa potensielle
parkeringsplasser.

15. Viste Hageby velforening, 26. november 2017

Det er uheldig at kulvertigsning forbi Viste Hageby er valgt bort. Det gjar det desto viktigere a
etablere trygg og god gang- og sykkelveg, samt god stayskjerming. Barrierer/stagyskjerming
ma legges mellom vegen og gang- og sykkelvegen, for & sikre trygg skoleveg. For vurdering
av trafikksikkerhet og stoy er det viktig & huske at vegen har stort innslag av tungtrafikk.

Staytiltak méa skjerme hele boligomradet, og skjerm ma forlenges forbi Rikets sal.
Boligomréadet mé skjermes for stay i hayden, ikke bare pa bakkeplan, og stoylekkasje ved
Varheiskjeeringen ma unngas.

Det er positivt at det legges opp til kryss i stedet for rundkjaringer, som ville gitt mer stay i
forbindelse med oppbremsing og akselerasjon.
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Statens vegvesens kommentar:

Kulvertlasning over terrengniva ville veere uheldig for barrierevirkning og utsikt fra boliger. En
nedsenket kulvert ville fa kompliserte krysslgsninger og lange ramper i overgang til veg pa
terreng. Slike nedrampinger med store betongkonstruksjoner danner barrierer og er
vanskelige a gi en god visuell utforming. Det er regulert separat gang- og sykkelveg med tre
meter bred rabatt mot kjgrevegen. Avstanden er stgrre enn kravet i vegnormalene som tilsier
minimum 1,5 meter rabatt ved skiltet hastighet 60 km/t.

Stayskjermer er regulert inn sa langt det kreves for a gi bergrte boliger tilfredsstillende
stoysituasjon. Enkelte steder ma skjermene suppleres med lokale skjermer eller fasadetiltak.
Dette vil bli neermere utredet i prosjekteringsfasen. Mest trolig vil det ikke bli anlagt
stayskjermer ved Rikets Sal s& lenge dette ikke er pakrevd for stayfelsomt bruksformal med
krav om uteareal. Skjermer vil bli plassert for i stgrst mulig grad & unnga lekkasje i apninger.
Behovet for stgyskjerming er beregnet ut fra fremskrevne trafikkmengder og andel av
tungtrafikk.

16. Rune og Ellen Woie, Randabergveien 300 B (gnr/bnr 62/90), 5. desember 2017

Det bar utredes en alternativ diagonal nord, slik som beskrevet i merknad 18.

Statens vegvesens kommentar:

Tilsvarende innspill er kommentert under merknad 18.

17. Selvi H. Vestvik og Egil Vestvik, Kvernevikveien 150 (gnr/bnr 62/62), 6. desember 2017

Sammenlignet med andre tilsvarende eiendommer hadde denne en hay verdi da den ble kjgpt
i 1984. Siden er det foretatt omfattende utbedringer pa eiendommen. Dersom ny fylkesveg
bygges iht. planforslaget er det sa negativt for denne boligeiendommen at den kreves innlgst.
Dersom eiendommen ikke blir innlast ma det gjennomfares sta@yskjermingstiltak bade for
innendgrs og utendars stay og tapt markedsverdi ma erstattes.

Trafikkvekst har fort til okt staybelastning pa boligeiendommen bade fra Kyrkjeveien og
Kvernevikveien, men med hovedvekt pa Kvernevikveien. Selv om den nye fylkesvegen
planlegges lenger unna boligen vil deler av nytt vegkryss komme naermere og hele omradet
kommer i rgd staysone, et omrade ikke egnet for stayfalsomme formal som bolig. For denne
boligen er det ikke planlagt stoyskjermer, men fasadetiltak. Uteareal vil fortsatt vaere
stoyutsatt og dette er ikke tilfredsstillende

Ny veg er planilagt 1,9 m hayere enn dagens, pa hayde med annen etasje. Dette gir
problemer bade med innsyn til oppholdsrom og vesentlig redusert utsikt der et veganlegg
erstatter natur og jordbruksomrader. Eiendommen vil ikke vaere mulig & avhende dersom
vegtiltaket giennomfgres som planlagt.

Gang- og sykkelvegen langs Kvernevikveien ma kunne senkes for a redusere innsyn, da
denne skal krysse under Kyrkjeveien ved nytt kryss.

Kjoreadkomst til eiendommen pa gang- og sykkelveg mot skolen vil gi darlig trafikksikkerhet.
Denne adkomsten mé skilles fra gang- og sykkelvegen, og det ma etableres snuplass utenfor
garasje. Vegen ma eies og driftes av det offentlige.

Traseen for ny fylkesveg bar legges pa nivd med dagens veg med to T-kryss og krappere
kurver som i stgrre grad folger eiendomsgrenser. Forslag tilsvarer Alternativ Sgr i merknad 18
og medfarer at gnr/bnr 62/62 ma innlgses, noe grunneier og avsender gnsker.
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Statens vegvesens kommentar:

Som en del av prosjekteringen av veganlegget vil det bli undersgkt naermere muligheter for &
etablere skjermingstiltak som sikrer tilfredsstillende stgysituasjon innendgrs og for et
begrenset uteareal. Det legges til grunn at det ikke kompenseres for stgysituasjonen utover at
skjermingstiltak blir gjennomfart.

| forbindelse med reguleringsplanen er det ikke beregnet staysituasjon for uteareal med lokal
skjerming, men dette vil bli fulgt opp i senere faser da det er krav til stayforhold ogsa for
utendgrs oppholdsareal.

Veganlegget er bredere og ligger hayere enn dagens veg og utsikt og innsyn vil bli endret.
Eventuell kompensasjon for disse ulempene vil ikke bli avgjort som en del av
reguleringsplanen.

Gang- og sykkelvegen faller mot kryssing under Kyrkjeveien og midt foran hovedfasaden pa
huset ligger den ca. 0,4 meter lavere enn kjgrevegen.

Det vurderes som akseptabelt at kjgreadkomst til en boligeiendom skjer via en gang- og
sykkelveg. Parallelfart kjsreadkomst ville gitt ungdvendig arealbeslag og terrenginngrep. Det
forutsettes at kjgretgyer kan snu inne pa eiendommen. Kjgrevegen som knyttes til gang- og
sykkelvegen er regulert som offentlig veg.

Alternativ diagonal Ser er omtalt i kommentar til merknad 18.

18. Egil Vestvik og atte andre grunneiere (gnr/bnr 60/4,23,25 og 62/8,10,16,31,62,90,91,92) se
ogsa merknad 17 og 19, 6. desember 2017

To alternative traséer Goa-Héaland (mellom profil ca. 2650 og 4000) bar vurderes like detaljert
som hgringsforslaget er utredet. De ni grunneierne som star bak merknaden har prioritert
alternativene der fire stotter begge alternativer med lik vekt, tre prioriterer Alternativ Sgr
fremfor Alternativ Nord og én foretrekker alternativ nord fremfor Alternativ Sar. En grunneier
gnsker ingen av alternativene.

Alternativ Nord: Ny veg trekkes nordover, lenger bort fra bolig pa 60/25. Eksisterende
vegareal kan inngé i lokalveg som skal ga parallelt med fylkesvegen. Dagens Kvernevikveien
mot gst, over Leikvoll, kan tilknyttes via et T-kryss. Justert trasé gar i skjeering slik at
Kyrkjeveien kan krysse over pa bro. Alternativet vil gi flere fordeler sammenlignet med
haringsforslaget;

mindre omlegging av eksisterende vegsystem,

verdifull jord pa 62/10 bergres ikke

dyrket mark pa 62/16 deles ikke i to omrader

parkeringsplass for turgaere mot Halandsvatnet opprettholdes

to gang- og sykkelunderganger blir overfladige og eksisterende undergang ved 62/62

kan opprettholdes

store visuelt uheldige vegfyllinger ved Haland unngéas

flere boliger far bedre stgyforhold og skjerming forenkles

flere boliger far kortere/enklere adkomst

mindre konflikt med VA-anlegg

redusert negativ effekt pé kulturmiljget ved Haland

uheldig fotgjengerkryssing av Kyrkjeveien, spesielt for skoleelever, som kan skje ved

innkjarsler til 62/62 og 61/48 i stedet for via undergang lenger nord, kan unngas

o uheldig kryssing for syklister fra vest i retning @st mot Leikvoll, som kan skje ved
bedehus pa 62/26, kan unngas

o forenklet byggeperiode fordi lgsningen i stgrre grad unngar dagens vegtraseer

O O O O O

O O O O O O

Alternativet har ogsa noen ulemper i en slik sammenligning:
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o 61/48 kommer neermere nytt veganlegg og vil fa mer stay selv om vegen er lagt i
skjaering

o hayspent jordkabel langs fotballbanen ved skolen ma muligens senkes

o Idrettsbanen ved Goa skole kommer neert vegen, stayskjermingstiltak og fangnett for
baller mé vurderes

Alternativ Sar: Alternativet ligner mer pa hgringsforslaget, men veglinjen legges pa niva med
dagens Kvernevikveien og trekkes nordover ved 60/25 og falger en krappere kurve inn mot
grensen mellom 62/16 og 62/8. Tilknytning til Kyrkjeveien mot nordvest og dagens
eksisterende Kverneviksveien mot sgrast, over Leikvoll, skjer via to T- kryss. Avstanden
mellom kryssene blir ca. 200 m og bar vaere akseptabelt med fartsgrense 60 km/t. Alternativet
legger opp til gs-undergang under Kyrkjeveien, forlengelse av eksisterende undergang ved
profil 3150, samt undergang under TKV for kopling mot Leikvoll. Holdt opp mot
haringsforslaget har dette alternativet falgende fordeler;

verdifull jord pa 62/10 berares ikke

dyrket mark pa 62/16 deles ikke i to omrader

bedre landskapstilpasning,

mindre risiko for kryssing av kjgreveg for gaende og syklister, spesielt skolebarn
gang- og sykkelveger fér naturlige forlap

eksisterende infrastruktur i dagens veg kan beholdes

parkeringsplass kan opprettholdes

Kvekergéarden far starre avstand til ny fv. 409 med enklere stoyskjerming og utsikt i
behold

o 62/16 blir ikke delt i to

O O O O O O O O

En ulempe ved dette alternativet er at:

o 62/62 ma innlgses, noe som er gnsket av eier.

Statens vegvesens kommentar:

Alternativ nord, som er mest grunnleggende forskjellig fra hgringsforslaget, men gir
tilsvarende fremkommelighet for gjennomgaende nyttetrafikk, blir gjenstand for en separat
konsekvensvurdering som vil fglge saken mot annengangs behandling.

En alternativ diagonal Sgr, som ligger lavere i terrenget, og er basert pa to T-kryss med
Kyrkjeveien og Kvernevikveien mot Leikvoll vurderes til ikke a oppfylle kravene til uhindret
fremkommelighet i den nordre delen av transportkorridoren, og vurderes som
trafikksikkerhetsmessig darligere. Varianten er tidligere vurdert men forkastet.

19. Harald Erland, Kyrkjeveien 56 (gnr/bnr 62/16), 7. desember 2017

Det er ikke korrekt nér det i planbeskrivelsen heter at diagonalen fra Kyrkjeveien til
Randabergveien i starst mulig grad falger eiendomsgrenser for & unnga oppstykking av
landbrukseiendommer. Foreslatt veggeometri er ungdvendig stiv da den er tilpasset
fartsgrense 80 kmy/t og ikke 60 km/t som er gjeldende forutsetninger. Dette har veert spilt inn til
planleggingsarbeidet tidligere. Det blir presentert to alternativer som i stgrre grad falger
eiendomsgrenser

o Et alternativ er en moderat justering der krappere horisontalkurve gjor det mulig &
forskyve vegen mot gardsvegen til Svartholen og dermed unnga & stykke opp areal pa
62/16 i seerlig grad.

o Etannet alternativ har samme justering @st for krysset som nevnt over, men 0ogsé en
forskyvning lenger vest der vegen trekkes nordover for & forhindre inngrep i spesielt
verdifull jord pa s@rsiden av Kvernevikveien ved 62/10. Med en slik endring kan
dagens parkeringsplass opprettholdes og dagens vegbane bli ny lokal samleveg.
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Dette alternativet anbefales sa lenge det legges til grunn at ny fylkesveg skal ga pa
hay fylling.

— Gardsnavnene Goa og Haland er blandet sammen.

— Huvorfor er ikke verdien for landskapsbilde for Kvekergarden satt til stor? Det samsvarer darlig
med verdisettingen av gérden i kapitlet om kulturmiljo.

— Planlagt planskilt kryss mellom Kvernevikveien og Kyrkjeveien fortoner seg uestetisk og
dominerende. Slik er det ogsa vurdert i konsekvensutredningen der det heter at vegen ikke
harmonerer med landskapet. Det er provoserende at det samtidig blir vurdert at
reiseopplevelsen langs vegen forbedres.

— Det er vanskelig a tolke en reguleringsplan.
o Hva betyr koden H410_5 i plankartet? Dette er det ikke redegjort for i
planbeskrivelsen.
o Omfanget av midlertidig anlegg- og riggomrade virker urimelig stort, 40 m bredt belte
nordgst for vegen er dyrket jord og sarbar skog og uaktuelt a bruke.

— Flere tegninger er mangelfulle, ungyaktige eller de samsvarer ikke med plankartet.

o Lokalveg fra gnr./bnr. 60/23 og 25 og 62/90 er ulik p& C-tegning og reguleringskart.

o Normalprofil vist i F-tegninger er mangelfulle (nar det gjelder tverrfall, graftebredder og
mgte med sideterreng). Det burde veert flere snitt- tegninger som tydeliggjar
arealkonsekvensen for grunneier.

o C-tegninger i omradet ved Kyrkjeveien viser store fyllingsutslag og det er blitt uttalt at
det er lagt inn skraninger med helling 1:8 for at disse skal kunne dyrkes opp. Dette
medfarer fare for skade pa utstyr og legger ikke opp til god HMS.

o C-tegning viser at gang- og sykkelveg langs diagonalen gar gjennom hgyspentmast,
noe som enkelt kan unngas.

— Veglinjen ligger ungdvendig hayt over terreng mellom bro over Kyrkjeveien og profil 3700.
Dette farer til store bratte fyllinger langs vegen.

— Hvordan skal adkomst til udyrket mark ast for tunet lgses? | dag er det to avkjarsler fra
gérdsvegen mot Svartholen, gnr./bnr. 62/31. Er dette tenkt & ga via gang- og sykkelvegen?

— Adkomstveg til gardsbruket, med 11,49 % stigning er ikke forsvarlig.

— Planlagt veglasning ma endres. Hele Haland vil bli rasert av den nye veglinjen. Fylling pa
Haland, tre meter over dagens vegniva, vil dominere landskap og utsyn. Dessuten vil
avsenders eiendom deles opp pa en svaert uheldig mate. Ni grunneiere i omradet har i eget
fellesbrev beskrevet to alternative lgsninger som er vesentlig bedre enn haringsforslaget.
Disse legger ny trasé for Kvernevikveien nord for Kvekergarden.

— Sekundeert bar det vurderes en variant av haringsforslaget der ny fylkesveg ligger pa niva
med dagens veg og knyttes til Kyrkjeveien og den gamle Kvernevikveien, mot Leikvoll, med to
T-Kryss.

— Trafikkmengden som er beregnet for Kvernevikveien over Leikvoll (dagens fv. 409) virker lav.
Ny E39 Smiene-Harestad var planlagt med en kryssutforming som kun &pnet for kjgring mot
Stavanger over Leikvoll. Dersom krysset likevel utformes for tilknytning i begge retninger for
trafikk over Leikvoll til og fra Stavanger vil dette endre forutsetningen for trafikkmengde og
stay. Trolig vil vegen over Leikvoll kun miste tungtrafikken over til ny diagonal, mens
hovedtyngden av personbiltrafikken vil falge dagens fylkesveg. Med nordgaende ramper i nytt
kryss ved Kvernevikveien og Randabergveien kunne diagonalen veaert slgyfet.
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Statens vegvesens kommentar:

Linjefering og utforming for vegen gjennom Randaberg er i all hovedsak dimensjonert for &
muliggjere en fartsgrense pa 80 km/t i fremtiden. Denne geometrien sikrer ogsa god linjefgring
for lavere hastighet.

Ulike utredningstemaer har delt inn undersgkelsesomradet slik det passer for det enkelte
tema. For vurdering av landskapsbilde er Goa og Haland slatt sammen.

Kvekergarden inngéar i omrader med stor verdi som kulturmiljg og middels til stor verdi som
landskapsbilde. For landskapsbilde gir omrader med visuelle kvaliteter som er
representative/typiske middels verdi og omrader med spesielt gode visuelle kvaliteter som er
uvanlige i et starre omrade/region stor verdi.

Reiseopplevelse er en tilleggsvurdering under temaet landskapsbilde. Samlet sett er
vegtiltaket vurdert til & gi middels til stor negativ konsekvens for landskapsbildet i omradet ved
Kvekergarden.

Tolking av plandokumenter:

o linfrastruktursonen H_410-5 er det planlagt ny overvannsledning, noe som burde
veert omtalt i planbeskrivelsen. Den fremgar av tegning H107 i tegningsheftet og er
med i reguleringsbestemmelsene.

o Behov for midlertidig anlegg- og riggomrade er vurdert til & vaere stort.
Vegomlegginger og optimal mellomlagring av matjord medvirker til dette. Det er tatt
med flere slike omrader enn pakrevd fordi det er behov for a planlegge
anleggsgjennomfgringen neermere i samarbeid med utfgrende entreprengar.

Tolking av tegninger:

o Denne lokalvegen ble revurdert etter utsendelse av plandokumentene til kommunen.
Kun plankartet ble oppdatert til hgring. Dette burde veert redegjort for i utleggelse til
offentlig ettersyn. Tegninger vil bli ajourfart far annengangs behandling av planen.
Det er fgrst og fremst plankart og reguleringsbestemmelser som fastsetter rammer
for mulig fremtidig arealbruk mens andre dokumenter underbygger Igsninger planen
legger til rette for.

o F-tegningene, med ulike normalprofiler, er farst og fremst utarbeidet for & klargjgre
planlagt vegstandard, og viser ikke tilpasning til varierende sideterreng langs
strekningen. Plankartet viser hvilke arealinngrep tiltakshaver kan gjennomfare ved
utbygging.

o Vegfylling med helning 1:8 er generelt vurdert som hensiktsmessig for & beholde sa
mye som mulig av bergrt landbruksareal. Dersom planen blir vedtatt gir den
tiltakshaver rettigheter til & bygge en slik lasning med dette fallet pa vegens
sideterreng. Dersom grunneier og landbruksmyndigheter gnsker brattere vegfylling
for & beholde mer urgrt matjord eller slakere for & trygge landbruksvirksomheten, vil
det veere anledning til & avtale dette.

o C-tegning viser mast og sideterreng tilpasset mastefundament. | reguleringskartet
inngar masten i annen veggrunn, noe som ikke er en konflikt i arealbruk.

Linjepalegget er lagt sa heyt pa strekningen for a fa tilstrekkelig frihayde for veg i kulvert
under ny veg ved profil 3320, samtidig som det oppnas tilstrekkelig resulterende fall ved profil
3615-3650.

Kjering til arealer pa den andre siden av ny fylkesveg er ikke tenkt langs gang- og sykkelveg,
men kan skje via Kyrkjeveien.

Stigning pa adkomstveg til gardstun er brattere enn gnskelig, men vurderes som forsvarlig.

Alternativ diagonal nord vil bli utredet i en tilleggsrapport.
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— Alternativ diagonal ser er omtalt under merknad 18.

— | prosjektet legges generelt 0-vekst til grunn for beregning av trafikkmengder, men for stay er
det NTP-vekst som er grunnlaget. Uavhengig av dette er det forutsatt en 70-30-fordeling
mellom diagonalen og eksisterende fv. 409 over Leikvoll. Kryssutforminger, fartsgrenser og
eventuelle andre tiltak skal sarge for at traséen over Leikvoll far en avvisende effekt.

20. Sameiet Halandsparken 1, Kvernbekkveien 24 (gnr/bnr 60/4467?), udatert
— Det forutsettes at stay og forurensning ikke forverres sammenlignet med dagens situasjon,
som allerede er problematisk nar det gjelder stgy. Det er usikkert i hvor stor grad en planlagt
stayskjerm vil hjelpe for boliger i annen og tredje etasje med soverom ut mot vegen. Vinduene
er fra 1992 og utskifting av disse bar vurderes.

— Det forutsettes ogsa at antall parkeringsplasser ikke blir redusert, hverken i anleggsperioden
eller etter ferdigstilling. Det pekes pa mulighet for etablering av nye parkeringsplasser ved
lekeplass. Dagens renovasjon er plassert bak garasjerekke mot sgrgst. Dersom dette blir
bergrt ma det komme pé plass et nytt slikt omréde, f.eks. ved sykkelskur/lekeplass.

Statens vegvesens kommentar:

— | forbindelse med byggeplan vil stgyskjerming og behov fasadetiltak og lokale skjerming av
uteomrader bli neermere vurdert.

— Reguleringsplanen legger ikke opp til & redusere parkeringsplasser eller dagens areal til
renovasjon.

21. Marianne og Harald Veggeberg, Varheihagen 2 (gnr/bnr 60/410), udatert
— Stoyskjerming er ikke tilstrekkelig. Planlagt skjerm bar forlenges frem til krysset og inn langs
Varheiskjeeringen. Eventuelt inn mot bygningen forsamlingshuset i Varheiskjeeringen 2A. Slik

vil den ogsé skjerme mot stay fra parkeringsplassen ved Halandsvatnet.

— Apne omréader, som parkeringsplasser, bar belyses tilstrekkelig for & unnga at de brukes som
ugnsket samlingsplass.

Statens vegvesens kommentar:

— Steyutredningen viser at aktuell adresse er stgyutsatt i stgysone gul etter utbygd situasjon. |
byggeplanfasen vil steyskjermingens plassering og avslutning bli optimalisert samtidig med at
lokale tiltak som fasadeskjerming vurderes.

— Parkeringsplassen ved Halandsvatnet planlegges uten belysning. Virkningen for & unnga
ugnskede hendelser er usikker. Sammen med visuelle hensyn taler ogsa kostnader og
energibehov imot.

Innspill fra andre parter

22. Elevradet ved Goa skole, 15. november 2017
— Sykkelveg med fortau langs Kvernevikveien, fra Endresta til Kyrkjeveien, er positivt. Dette er
skoleveg som ogsa blir brukt til lek og derfor bar sikres mot kjgrevegen.

— En liten parkeringsplass naert krysset Kvernevikveien- Kyrkjeveien, i nordenden av
Halandsvatnet, gnskes beholdt. Eksisterende biloppstilling blir mye brukt nar skolen har
uteundervisning. Da transporterer leerere utstyr dit og parkerer der.

— Det er gnskelig med undergang for sykkel bade ved Varheiskjseringen og Kvernbekkveien.
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Statens vegvesens kommentar:

23.

Gang- og sykkelvegen er sikret med tre meter bred rabatt mot kjgrevegen. Avstanden er starre
enn kravet i vegnormalene som tilsier minimum 1,5 meter rabatt ved skiltet hastighet 60 km/t.

Planen regulerer to offentlige parkeringsplasser knyttet til bruk av omradene ved Kvernevika og
Halandsvatnet til friluftsliv. Disse ligger lenger sgr og med lengre avstand fra Goa skole enn
eksisterende parkering ved krysset Kvernevikveien- Kyrkjeveien. Det reguleres en offentlig
kjgreveg parallelt med fylkesvegen for & gi adkomst til boliger og landbrukseiendommer som
mister dagens tilknytning til hovedvegen. Reguleringsplanen endres ved at det reguleres en liten
parkeringsplass i samme omrade som i dag med adkomst fra ny samleveg. Gjeldende regulering
viser et stgrre parkeringsareal her, men parkeringskapasiteten er i hovedsak erstattet lengre sar.

Anmodningen forstds som at det er gnskelig at sykkelveg langs Kvernevikveien har planskilt
kryssing med sideveger inn til boligomrader pa vest for fylkesvegen. Dette er prioritert pa
kryssinger med hgyere trafikktall eller som bergrer busstraseer. Planskilte kryssinger for gadende
og syklende er kun lagt inn ved Sundekrossen og Kvernevik Ring sgr og nord. Ved andre
kryssinger er sykkelforbindelsen regulert med god sikt og forutsetning om at det skal skiltes
forkjgrsrett for syklende.

Leder FAU Goa skole, 26. november 2017

Gang- og sykkelveg langs fv. 409 brukes av mange skoleelever ved Goa skole og fylkesvegen
har en stor andel tungtransport. Mange foreldre er bekymret for risikoen som ligger i dette. Det er
behov for avskjerming mellom kjgreveg og gang- og sykkelveg, for & sikre mot pakjorsler og uhell
med last som kan falle av lastebiler og dessuten unngé ubehag ved sty og lufttrykk fra
passerende kjoretayer.

Statens vegvesens kommentar:

Dette hensynet er ivaretatt ved a regulere tre meter bred rabatt mellom kjgreveg og gang- og
sykkelveg. Avstanden er stgrre enn kravet i vegnormalene som tilsier minimum 1,5 meter rabatt
ved skiltet hastighet 60 km/t. | tillegg kan det nevnes at planforslaget legger inn planskilte
kryssinger av fv. 409 Kvernevikveien og Kyrkjeveien. Stagyskjermer er regulert langs utsiden av
gang- og sykkelvegen ved boligomradene inn fra Kvernbekkveien og Varheiskjaeringen, og det er
kun nord for Varheiskjeeringen det er plassert stayskjerming mellom kjgreveg og gang- og
sykkelveg. Dette med bakgrunn i at gang- og sykkelvegen ikke felger tett langs kjgrevegen over
en strekning nord for Varheiskjaeringen, og stagyskjermingen ville saledes kommet for langt fra
staykilden dersom den fulgte langs utsiden av gang- og sykkelvegen ogsa her.

2019-05-03 Utkast/forelapig LRK/TSi
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